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OPIS TECHNICZNY 

do projektu  

„Przebudowy drogi powiatowej 1870P” 

 

1. Podstawa opracowania  

• Zlecenie na podstawie umowy z Zarządem Dróg Powiatowych w Szamotułach 

• Mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:1 000 wykonana przez geodetę 

uprawnionego Zbigniewa Ochlę, wpisana do ewidencji materiałów zasobu pod nr: 

P.3024.2015.2294 w dniu 29.07.2015r. 

• Ustawa z 7 lipca 1994 - Prawo budowlane Dz. U. 1994 Nr 89 poz. 414 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków 

technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie  

Dz. U. Nr 43, poz. 430 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r. 

zmieniające rozporządzenie w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie Dz. U. 2015 poz. 329 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 

urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczenia na 

drogach 

• Wytyczne Projektowania Skrzyżowań Drogowych – Zarządzenie Nr 10 Dyrektora 

Generalnego Dróg Publicznych z dnia 12.06.2001r. 

• Załączniki do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r.  

w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów 

drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich 

umieszczenia na drogach poz.  2181 Dz. U Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003r. 

• Wizja lokalna 

 

2. Inwestor  

 Niniejsze opracowanie zostało wykonane na podstawie zamówienia dla Zarządu 

Dróg Powiatowych w Szamotułach, który jest Zamawiającym i Inwestorem. 
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3. Jednostka projektowa  

Jednostką opracowującą dokumentację projektową jest Biuro Projektów  

i Realizacji Inwestycji „PROSYSTEM”, 60-682 Poznań , os. B. Śmiałego 30/75. 

 

4. Przedmiot i cel opracowania   

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy drogi powiatowej 1870P 

Kaźmierz – Buk na odc. od km 0+000,00 do km 0+544,00. 

Celem projektowanego przebudowy jest polepszenie warunków bezpieczeństwa 

oraz komfortu użytkownikom drogi poprzez wykonanie nowej nakładki asfaltowej, 

przebudowy nawierzchni istniejących chodników wraz z dostosowaniem do nowych 

rzędnych jezdni oraz przebudowy zjazdów na posesje przydrożne i budową zatok 

autobusowych. 

Ponadto zaprojektowano budowę odwodnienia przedmiotowej drogi. 

W projekcie przedstawiono rozwiązanie sytuacyjne projektowanej przebudowy 

drogi, zjazdów na posesje, chodników, terenów zielonych, rowów przydrożnych.  

 

5. Stan istniej ący  

Inwestycja usytuowana jest w województwie wielkopolskim, na terenie Powiatu 

Szamotulskiego, gminy Kaźmierz. Droga znajduje się w terenie zabudowy jednorodzinnej 

m. Kaźmierz.  

Droga rozpoczyna się w m. Kaźmierz, na skrzyżowaniu z drogami powiatowymi 

1861P, 1864P i 1869P. Droga na całym projektowanym odcinku posiada nawierzchnię 

asfaltową. Na istniejącej nawierzchni stwierdzono nierówności, pęknięcia oraz ubytki. 

Nawierzchnia posiada duże ubytki lepiszcza i kruszywa. W wyniku zaniedbanych 

i zarośniętych poboczy konstrukcja drogi narażona jest na niszczące działanie wód 

opadowych. Istniejące zjazdy na posesje posiadają nawierzchnie z betonowej kostki 

brukowej.  

W miejscowości Kaźmierz funkcjonuje kanalizacja deszczowa oraz oświetlenie 

uliczne. 
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6. Rozwi ązania projektowe:  

Droga o parametrach drogi klasy Z o długości 544,00m.  

Projektuje się frezowanie istniejącej nawierzchni na głębokość ok. 3cm.  

Zaprojektowano przekrój uliczny z obustronnymi krawężnikami ulicznymi 15x30. 

Krawężniki należy posadowić na ławach betonowych z oporem z betonu C12/15. Wzdłuż 

całego odcinka zaprojektowano ściek przykrawężnikowy o szer. 0,2m z betonowych 

kostek brukowych typu cegła. Zaprojektowano nowe chodniki (po prawej stronie jezdni ok. 

km 0+457,00 do km 0+544,00 istnieje chodnik wraz ze zjazdami w dobrym stanie) 

z betonowej kostki brukowej. Na przejściach dla pieszych, na połączeniu chodnika 

z jezdnią, należy stosować opornik 12x25 wtopiony. Z uwagi na dostosowanie inwestycji 

do potrzeb osób niepełnosprawnych nie dopuszcza się powstania progów na przejściach. 

W m. Kaźmierz zaprojektowano dwie zatoki autobusowe o nawierzchni z betonowej kostki 

brukowej. Na istniejących zjazdach przewidziano przełożenie oporników w celu 

dostosowania ich wysokościowo do przebudowywanej jezdni. W razie konieczności 

należy przełożyć również nawierzchnię na zjeździe.  

- szerokość jezdni – 5,5 - 6,0m  

- szerokość chodnika – 1,5m – 3,0m 

- szerokość zatoki autobusowej – 3,0m 

Na zjazdach z drogi przewidziane jest zastosować opornik 12x25cm wtopiony na 

ławie betonowej z betonu C12/15. 

 

6.1. Rozwiązania sytuacyjne 

Szerokość jezdni wynosi od 5,5m do 6,0m. Zawężenie jezdni do 5,5m na jest 

elementem spowolnienia ruchu. Zaprojektowano chodniki o nawierzchni z kostki 

betonowej. 

Zjazdy indywidualne zaprojektowano o szerokości minimum 3,5m lub większej 

w przypadku zjazdów już istniejących.  

 

6.2. Ulica w przekroju podłu żnym 

Przebudowywana droga jest o parametrach drogi klasy Z. Z uwagi na charakter 

prac niweletę drogi wyznaczono w nawiązaniu do obecnego ukształtowania jezdni 

i terenu. Niewielkie korekty wynikają z konieczności dostosowania niwelety do 

minimalnych spadków, poziomu istniejących zjazdów na teren posesji oraz wyrównań 

podłużnych. 

Droga leży w terenie płaskim.  
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W przypadku wystąpienia nie zaznaczonych na mapie różnic w wysokości 

posadowienia zjazdów w stosunku do poziomu niwelety, należy je zredukować poprzez 

zastosowanie zmiennego pochylania zjazdu. 

 

6.3. Konstrukcja nawierzchni 

Warunki gruntowo-wodne: 

Na powierzchni występują warstwy pochodzenia antropogenicznego w postaci 

warstw konstrukcji jezdni. Pod konstrukcją drogi występują piaski drobne z domieszkami 

piasku średniego, żwiru, kamieni oraz piaski drobne z przewarstwieniami piasku 

gliniastego i piaski gliniaste.  

W trakcie prowadzonych badań nawiercono zwierciadła wód gruntowych. Należy 

jednak zaznaczyć, że w różnych porach roku może wykazywać duże wahania od ±0,3m 

do ±0,8m. Warunki wodne określono jako dobre. 

Na podstawie rozpoznanego podłoża gruntowego oraz warunków wodnych 

przyjęto grupę nośności podłoża G1. 

 

Zaprojektowano nawierzchnie jezdni dla ruchu kategorii KR3. 

 

Nakładka wzmacniająca  

• Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 5cm asfalt 50/70 

• Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC16W grub. 4-9cm asfalt 

50/70 

 

Nawierzchnia zatoki autobusowej 

• Warstwa ścieralna z bet. kostek brukowych dwuteowych grub. 10cm kolor 

GRAFIT 

• podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3cm 

• Podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C15/20 grub. 20cm 

• Podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem o 

Rm=2,5MPa grub. 15cm 

• Podłoże gruntowe  
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Zjazdy z bet. kostki brukowej 

• Warstwa ścieralna z bet. kostek brukowych dwuteowych grub. 8cm kolor 

GRAFIT 

• podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3cm 

• Podbudowa z KŁSM 0/31,5 grub. 25cm 

• Podłoże gruntowe Ev2 ≥ 100MPa  i Is=1,00 

Nawierzchnia chodnika 

• Warstwa ścieralna z bet. kostek brukowych dwuteowych grub. 8cm kolor 

SZARY 

• podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3cm 

• Podbudowa z kruszywa naturalnego grub. 15cm 

• Podłoże gruntowe Ev2 ≥ 80MPa  i Is=0,97 

Pasy zieleni 

• Warstwa humusu grub. min 10cm obsiana trawą 

 

6.4. Odwodnienie i o świetlenie  

Wody opadowe systemem pochyleń podłużnych i poprzecznych nawierzchni 

jezdni odprowadzone zostaną do projektowanej kanalizacji deszczowej na terenie 

Kaźmierza zgodnie z odrębnym opracowaniem.  

W wyniku realizacji inwestycji nie zwiększy się powierzchnia odwadnianego terenu 

oraz nie zmieni się aktualny sposób odwodnienia drogi. 

Droga na odcinku w terenie zabudowanym jest oświetlona za pomocą istniejącego 

oświetlenia drogowego. Nie przewiduje się budowy nowego oświetlenia. 

 

6.4.1. Wykonanie wpustów oraz odwodnienia liniowego  

Na projektowanej kanalizacji deszczowej, zaprojektowano studzienki, wyposażone 

we wpusty uliczne żeliwne, przejazdowe typu ciężkiego D400.  

Projektowane wpusty osadzone będą na studzienkach z rur o średnicy  500 mm, 

z osadnikiem o wysokości 0,8 m. Wpusty montować na płytach odciążających. Wpusty 

zostaną podłączone przykanalikami o średnicy dz 200 do studni rewizyjnej. Przejście 

kanałów przez ściany studzienek wykonać jako szczelne. W ściance należy fabrycznie 

osadzić tuleje połączeniowe dla rur PCV.  

Uwaga: Właz wpustu należy obsadzić zgodnie z niweletą nawierzchni ulicy. 

Na zjazdach do posesji,  gdzie ze względu na ukształtowanie terenu nie ma 

możliwości odprowadzenia wód opadowych w kierunku jezdni, zaprojektowano 

odwodnienia liniowe.   Odwodnienia liniowe zaprojektowano z rusztem żeliwnym i klasą 
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obciążenia D400. Odwodnienia należy układać z elementów (ze  spadkiem w dnie 0,5% w 

kierunku odpływu), na podsypce cementowo-piaskowej – zgodnie ze wskazówkami 

producenta.. 

Połączenie odwodnień liniowych z kanalizacją zaprojektowano za pomocą korytka 
z odpływem bocznym dn160, wyposażonym w uszczelkę. 

Lp.  Pkt Wsp. Y Wsp. X Śr. 
Rzędna 

terenu 

Rz. 

dna 
Głęb. 

1 W1 3696508,09 5720846,28 0,6 84,01 81,96 2,05 

2 W2 3696507,92 5720785,58 0,6 84,94 82,64 2,3 

3 W3 3696502,34 5720785,55 0,6 85,06 82,76 2,3 

4 W4 3696507,68 5720726,27 0,6 85,85 83,55 2,3 

5 W5 3696502,16 5720726,29 0,6 85,77 83,47 2,3 

6 W6 3696507,58 5720666,29 0,6 86,65 84,35 2,3 

7 W7 3696502,00 5720666,34 0,6 86,53 84,23 2,3 

8 W8 3696509,95 5720607,33 0,6 86,97 84,67 2,3 

9 W9 3696510,02 5720602,08 0,6 87,00 84,7 2,3 

10 W10 3696501,78 5720606,29 0,6 87,09 84,8 2,29 

11 W11 3696510,43 5720547,73 0,6 87,04 84,89 2,15 

12 W12 3696510,77 5720542,19 0,6 86,98 84,87 2,11 

13 W13 3696509,71 5720496,46 0,6 86,94 84,65 2,29 

14 W14 3696517,31 5720426,45 0,6 86,98 84,52 2,46 

15 W14.1 3696515,42 5720435,81 0,6 87,00 84,74 2,26 

16 W15 3696510,44 5720426,30 0,6 86,84 84,42 2,42 

17 W16 3696522,26 5720382,50 0,6 86,96 84,66 2,3 

18 W17 3696510,00 5720380,21 0,6 86,84 84,54 2,3 

19 W18 3696532,92 5720333,83 0,6 86,95 84,31 2,64 

20 W19 3696527,37 5720332,64 0,6 86,95 84,28 2,67 

21 W20 3696537,36 5720317,97 0,6 86,95 84,65 2,3 

22 W21 3696538,92 5720308,17 0,6 87,01 84,71 2,3 

1 OL1 3696512,24 5720842,11   83,81 83,57 0,24 

2 OL2 3696511,96 5720822,40   84,16 83,92 0,24 

3 OL3 3696511,83 5720786,30   84,91 84,67 0,24 



Przebudowa drogi powiatowej nr 1870P Kaźmierz – Buk na odc. od km 0+000,00 do km 0+544,00 
PROJEKT BUDOWLANO-WYKONAWCZY 

_______________________________________________________________________________________________ 

 

_________________________________________________________________________________________________ 

Biuro Projektów i Realizacji Inwestycji   PROSYSTEM 
Pracownia projektowa: 60-682 Poznań, os. B. Śmiałego 30/75 

4 OL4 3696511,53 5720782,33   84,88 84,64 0,24 

5 OL5 3696511,79 5720732,12   85,72 85,48 0,24 

6 OL6 3696500,85 5720495,88   87,02 84,72 0,24 

7 OL7 3696506,45 5720425,37   87,02 84,52 0,24 

 

 

7. Uzbrojenie terenu  

W pasie drogowym przebudowywanej drogi, głównie na terenie Kaźmierza 

występuje szereg urządzeń uzbrojenia: 

• sieć wodociągowa, 

• sieć kanalizacji sanitarnej i deszczowej 

• sieć energetyczna (kablowa i napowietrzna), 

• sieć telekomunikacyjna (kablowa i napowietrzna), 

 

8. Rozbiórki, wyburzenia, wycinki 

Przewiduje się frezowanie całej powierzchni jezdni na gł. 3cm.  

Na przedmiotowym odcinku nie przewiduje się drzew do wycinki. 

 

9. Zieleń 

9.1. Ochrona istniej ących drzew  

W trakcie prowadzonych prac budowlanych, wszelkie roboty ziemne w granicach  

zasięgów koron drzew i krzewów należy wykonywać ręcznie, w celu zminimalizowania 

zniszczeń systemów korzeniowych. Pnie drzew w obrębie robót budowlanych powinny 

zostać zabezpieczone przed uszkodzeniami mechanicznymi poprzez obłożenie ich 

deskami, do wysokości 2m. Dolne końce desek powinny opierać się na podłożu, szalunek 

należy opasać drutem lub taśmą co 40-60cm (min 3 razy), deski powinny ściśle przylegać 

do pnia. Zamiast desek dopuszcza się zastosowanie mat słomianych, folii pęcherzykowej, 

juty. Niedopuszczalne jest składowanie, w zasięgu rzutów koron adaptowanych drzew, 

materiałów budowlanych oraz prowadzenie ciężkiego ruchu maszyn budowlanych. 

W przypadku, gdy prowadzone prace budowlane w zasięgu koron istniejących drzew 

będą wymagały przeprowadzenia wykopów, należy przeprowadzić cięcia i zabezpieczenie 

korzeni drzew. Ciecia korzeni należy przeprowadzić pod kątem prostym do ich osi. 

Powstałe rany należy zabezpieczyć:  

• Cięcia korzeni mniejszych, o średnicy do 2cm zabezpieczyć po oczyszczeniu 

przez dwu lub trzykrotne pomalowanie preparatami zabezpieczającymi, 
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• Ciecia korzeni o średnicy większej niż 2cm powinny być dodatkowo 

zabezpieczone opatrunkami nasączonymi preparatami grzybobójczymi, 

ulegającymi z czasem rozkładowi w glebie np. z tkaniny jutowej. 

 

9.2. Trawniki przydro żne 

Na terenie przeznaczonym pod zieleń proponuje się założenie trawników 

przydrożnych. W mieszankach traw należy uwzględnić gatunki odporne na zasolenie, np. 

kostrzewa owcza, kostrzewa czerwona, mietlica pospolita, życica trwała, wiechlina 

łąkowa. Na terenie przeznaczonym pod obsadzenia należy wykonać prace ziemne 

i agrotechniczne związane z uprawą gleby. Teren powinien zostać humusowany warstwą 

ziemi urodzajnej o grubości min 10 cm, a podglebie dobrze przygotowane. Ziemia 

urodzajna, w zależności od miejsca pozyskania, powinna posiadać następujące 

charakterystyki: 

− ziemia rodzima - powinna być zdjęta przed rozpoczęciem robót budowlanych 

i zmagazynowana w pryzmach nie przekraczających 2 m wysokości, 

− ziemia pozyskana w innym miejscu i dostarczona na plac budowy - nie może być 

zagruzowana, przerośnięta korzeniami, zasolona lub zanieczyszczona chemicznie. 

 

 

10. Organizacja ruchu, urz ądzenia bezpiecze ństwa ruchu 

Drogę projektuje się bez zmiany jej hierarchii względem dróg z którymi się 

krzyżuje. Istniejące oznakowanie pionowe, po wykonaniu przebudowy drogi, należy 

ustawić zgodnie z wytycznymi zawartymi w załącznikach do Rozporządzenia Ministra 

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla 

znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego 

i warunków ich umieszczania na drogach.  

 

10.1 Oznakowanie poziome : 

• P-1e, P-4, P-10, P-14 

Podstawowe wymagania dotyczące materiałów do oznakowania poziomego  

wg kryterium bezpieczeństwa ruchu:  

• właściwości  odblaskowe,  

• wysoka  trwałość  

• dobra widzialność w dzień i w porze nocnej.  

Oznakowanie poziome przewiduje się wykonać w technologii cienkowarstwowej. 
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Szczegółowe wymagania techniczne dotyczące oznakowania poziomego - wg załącznika 

nr 2 do Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. 

Zestawienie znaków drogowych projektowanych do wymalowania wg rysunku nr 5 

przedstawia się następująco: 

Lp.  Symbol  Opis 

1 P-1e Linia pojedyncza przerywana prowadząca szeroka 

2 P-4 Linia podwójna ciągła 

3 P-10 Przejście dla pieszych 

4 P-14 Linia warunkowego zatrzymania złożona z prostokątów 

 

10.2 Oznakowanie pionowe:  

• znaki ostrzegawcze, informacyjne, drogowskazy tablicowe (A, D) 

Podstawowe wymagania dotyczące znaków pionowych wg kryterium bezpieczeństwa  

ruchu : 

• znaki pionowe  powtarzalne, z grupy wielkości – „średnie” i „małe”.  

• lica naniesione na tarcze znaków z folii odblaskowej typu 2. 

• materiały do oznakowania pionowego  powinny posiadać Certyfikat na znak 

bezpieczeństwa „B” lub Świadectwo kwalifikacji do kompleksowego 

wykonywania pionowego oznakowania dróg wydane przez IBDiM  

producentowi  pionowego oznakowania drogowego. 

 

Zestawienie znaków drogowych projektowanych do ustawienia wg rysunku nr 5 

przedstawia się następująco: 

Lp.  Symbol Opis 

1 A-7 Ustąp pierwszeństwa 

2 D-1 Droga z pierwszeństwem 

3 D-6 Przejście dla pieszych 

 

11. Uwagi ko ńcowe 

11.1. Oddziaływanie inwestycji na środowisko 

Ze względu na rodzaj i stan istniejącej nawierzchni drogi pojazdy zmuszone są do 

cyklicznego, znacznego zmniejszania prędkości podczas wykonywania manewru 

wymijania na wąskiej drodze ograniczonej dodatkowo blisko rosnącymi drzewami. 

W wyniku tego natężenie hałasu i spalin oraz pyłów od przejeżdżających pojazdów 

samochodowych jest znacznie większe od analogicznego odcinka drogi o podobnym 
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natężeniu ruchu z jezdnią asfaltową w dobrym stanie. Po wykonaniu nowej nawierzchni 

drogi zmniejszy się zakres negatywnego oddziaływania na środowisko i tereny przyległe. 

Wykonanie prac budowlanych spowoduje zmniejszenie uciążliwości poprzez płynniejszy 

przejazd pojazdów samochodowych, znaczne zmniejszenie zapylenia, zmniejszenie 

hałasu oraz stężenia spalin pochodzących od samochodów. Z uwagi na fakt, iż 

planowana inwestycja będzie polegać wyłącznie na przeprowadzeniu prac budowlanych 

w rejonie istniejącego pasa drogowego, nie nastąpią zmiany w krajobrazie. Poprawa 

warunków komunikacyjnych na istniejącej drodze może przyczynić się do wzrostu 

zainteresowania korzystaniem z walorów krajobrazowych i turystycznych miejsc 

położonych w pobliżu omawianego przedsięwzięcia. Inwestycja, poza okresem jej budowy 

nie będzie miała żadnego, negatywnego wpływu na środowisko terenu przez który 

przebiega. 

 

11.2. Obszar oddziaływania inwestycji 

W odniesieniu do wymogów zapisów  art.20 ust.1 pkt 1 c,  art. 34 ust.3 pkt 5 

ustawy Prawo budowlane (Dz.U. z 2013 r. poz.1409 z póź. zm,) oraz §13a pkt.1) 

Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 

25.04.2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. 

z 2012 r. poz. 462 ze zmianami), wskazuje się, że planowana inwestycja w zakresie 

remontu drogi nie będzie wywierać negatywnego oddziaływania na środowisko, 

a realizacja inwestycji nie przewiduje powstania konfliktów społecznych związanych 

z budową układu komunikacyjnego. Obszar oddziaływania związany z remontem 

układu drogowego mieści się w liniach rozgraniczających planowanej inwestycji. 

Zgodnie zapisami art. 43.1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 

z 2015 r., poz. 460), odległość obiektów budowlanych w terenie zabudowy dla dróg 

gminnych powinny znajdować się w odległości od zewnętrznej krawędzi jezdni co 

najmniej 6m. Obszar oddziaływania inwestycji zaznaczono na rysunku.  

Podstawa prawna: Prawo Budowlane art. 34 ust. 3 pkt 5. 

 

Opracował: 

 

mgr inż. Rafał Kupś 
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12. Informacja BIOZ 

12.1 Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji 

obiektów. 

 

Opracowanie swoim zakresem obejmuje: 

a. organizacja ruchu na czas budowy, 

b. roboty przygotowawcze (zdjęcie humusu, rozbiórka elementów dróg i ulic), 

c. roboty ziemne, 

d. wykonanie nawierzchni drogowej, zjazdów, chodnika, 

e. wykonanie organizacji i urządzeń bezpieczeństwa ruchu, 

f. roboty wykończeniowe. 

Wyżej wymienione zakresy musza być wykonywane zgodnie z założoną technologią w 

projekcie. Kolejność technologiczna robót określona jest w kosztorysach inwestorskich i 

ofertowych. 

 

12.2 Wykaz istniejących obiektów budowlanych. 

 

−−−− droga powiatowa o nawierzchni asfaltowej, kanalizacja deszczowa, chodniki 

 

W rejonie przebudowywanej ulicy występuje zabudowa jednorodzinna. 

 

12.3 Wskazanie elementów zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać 

zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi. 

 

Do elementów zagospodarowania terenu, które mogłyby stwarzać zagrożenie 

bezpieczeństwa i zdrowia ludzi należą: wykopy, prefabrykowane elementy dróg i ulic oraz 

uzbrojenia terenu (podczas transportu i montażu). Podczas prowadzenia prac związanych 

z wykonaniem nawierzchni występują zagrożenia podczas wyładunku materiałów 

budowlanych, możliwość potrącenia i najechania pracownika maszyną budowlaną 
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12.4 Wskazanie dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji 

robót budowlanych. 

 

W przypadku wykonywania wykopów, istnieje zagrożenie dla ludzi – wpadnięcie do 

wykopu, osunięcie się ziemi w wykopie. 

Podczas wykonywania prac występują zagrożenia wynikające z konieczności 

użycia, koparek.  

Podczas prac związanych z transportem i montażem elementów prefabrykowanych 

występują zagrożenia wynikające z konieczności użycia sprzętu mechanicznego 

do załadunku i rozładunku środków transportu oraz w trakcie montażu urządzeń 

przy użyciu sprzętu mechanicznego. Podczas realizacji robót ziemnych i 

montażowych mogą wystąpić zagrożenia związane z bieżącym ruchem samochodowym. 

Największe nasilenie ruchu samochodowego obserwuje się w dni robocze w godzinach 

przedpołudniowych, najmniejsze w dni wolne od pracy oraz w godzinach nocnych. 

Wykonawca robót musi zapewnić dojazd mieszkańców do posesji.  

Wykonywanie robót budowlanych związanych z zagęszczaniem podłoża oraz warstw 

konstrukcyjnych ciężkim sprzętem stanowi źródło drgań i hałasu przekraczającego 100dB. 

 

W trakcie budowy będą wykonywane następujące roboty budowlane wymagające 

sporządzenia przed rozpoczęciem budowy planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia 

(planu bioz): 

− prace z wykorzystaniem ciężkiego sprzętu mechanicznego, 

 

Szczegółowy zakres i formę planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia określa 

rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji 

dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony 

zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126). 

 

Plan bioz powinien zawierać: 

• zagospodarowanie terenu budowy: 

− ogrodzenie terenu budowy, 

− drogi komunikacyjne, 

− ciągi piesze, 

− miejsca postojowe na terenie budowy, 

− strefy niebezpieczne, 

− składowiska materiałów, wyrobów i urządzeń technicznych, 
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− lokalizacja pomieszczeń higieniczno – sanitarnych, 

• ochrona przeciwpożarowa, 

• nadzór nad bezpieczeństwem i ochroną zdrowia. 

 

12.5 Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem 

do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych. 

 

Przed przystąpieniem do realizacji inwestycji kierownik budowy jest 

zobowiązany do opracowania „Planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia” 

opisujący wskazane w niniejszej informacji zagrożenia i określający zasady 

zapobiegania im. Występujące zagrożenia przy realizacji robót ziemnych wiążą się z 

utrudnieniem ruchu samochodowego oraz ruchu pieszych przy wykonywaniu prac 

budowlanych w pasie drogowym. By uniknąć zagrożeń należy bezwzględnie przestrzegać 

zatwierdzonego projektu organizacji ruchu na czas prowadzenia robót oraz 

podstawowych zasad bezpieczeństwa i higieny pracy. Zgodnie z prawem budowlanym, 

wszyscy pracownicy powinni być przeszkoleni przez uprawnionego instruktora BHP i 

p.poż. przynajmniej jeden raz w roku. Przed każdorazowym przystąpieniem do robót 

Kierownik budowy powinien przeszkolić podległy mu personel i poinformować o 

ewentualnych zagrożeniach z podkreśleniem zasad postępowania podczas realizacji 

robót szczególnie niebezpiecznych. Podczas szkolenia Kierownik Budowy winien zwrócić 

uwagę na zabezpieczenie terenu przed wejściem na plac budowy osób trzecich, a w 

szczególności na sposób i technologię wykonywania robót niebezpiecznych związanych z 

głębokimi wykopami. 

Instruktaż winien obejmować w szczególności: 

−−−− określenie zasad postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia, 

−−−− konieczność stosowania przez pracowników środków ochrony indywidualnej, 

zabezpieczających przed skutkami zagrożeń, 

−−−− zasady bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi przez 

wyznaczone w tym celu osoby. 
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12.6 Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych zapobiegających 

niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach 

szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających 

bezpieczną i sprawną komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek 

pożaru, awarii i innych zagrożeń: 

 

Przed przystąpieniem do robót przygotowawczych, należy teren zabezpieczyć przed 

wejściem osób trzecich poprzez wygrodzenie i umieszczenie tablic ostrzegawczych. 

Podczas wykonywania robót należy zwrócić szczególną uwagę na właściwe oznakowanie 

robót drogowych w godzinach dziennych, także nocnych poprzez wygrodzenie i właściwe 

zabezpieczenie terenu podczas i po zakończeniu prac – szczególnie poprzez oświetlenie 

barierek w godzinach nocnych. Z uwagi na bezpieczeństwo, wykopy związane z wymianą 

gruntu należy wykonywać na krótkich odcinkach – 5m..  

Ponadto wykonawca powinien przed przystąpieniem do prac opracować i uzgodnić z 

inwestorem Instrukcję technologiczną prowadzenia robót budowlano- montażowych. 

−−−− roboty należy wykonywać zgodnie z wymaganiami Prawa Budowlanego, 

−−−− roboty należy wykonywać zgodnie z warunkami zawartymi w projekcie budowlanym, 

−−−− Osoby wykonujące prace związane z prowadzonymi robotami powinny być 

ubrane w kamizelki ostrzegawcze 

−−−− w czasie prowadzenia robót należy przestrzegać przepisy dotyczące ochrony 

środowiska, przeciwpożarowe, bhp, ochrony interesów osób trzecich, oraz przepisy 

związane z wykonywanymi robotami (wymagania szczegółowe regulują zapisy 

Specyfikacji Wykonywania i Odbioru Robót Budowlanych), 

−−−− w czasie prowadzenia robót należy przestrzegać ustalenia zawarte w planie bioz. 

 

 Opracował 

 

 mgr inż. Rafał Kupś 

 




