OGÓLNA CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU LUB ROBÓT BUDOWLANYCH
do projektu budowlano - wykonawczego pt.:

„Przebudowa drogi powiatowej nr 2738P Nowy Tomyśl - Duszniki”

1. Stan istniejący

Aktualnie odcinek przeznaczony do przebudowy posiada nawierzchnię mineralno – asfaltową o szerokości ok. 5,50 m (na odcinkach prostych) i do 5,90 na łukach poziomych w planie. Jezdnia ograniczona jest obustronnie poboczami o szerokości 0,75 m o nawierzchni z kruszyw łamanych i gruntowej. Pozostałą przestrzeń do granicy pasa drogowego stanowią częściowo rowy przydrożne oraz zieleń przydrożna. Na terenie poddanym przebudowie stwierdzono występowanie uzbrojenia podziemnego w postaci sieci wodociągowej, energetycznej, gazociągowej i telekomunikacyjnej itp..
2. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest przebudowa istniejącej nawierzchni drogi powiatowej nr 2738PP. Początek przedmiotowej trasy przyjęto w punkcie „A” km 0+000, koniec projektowanego odcinka przyjęto w punkcie B w km 0+980 zgodnie z projektem zagospodarowania terenu Rys. nr 2. Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie nakładki min. – asf (frezowanie, oczyszczenie, skropienie, warstwa wiążąca/wyrównawcza z AC, oczyszczenie, skropienie, warstwa ścieralna). Dokumentacja obejmuje także regulację wysokościowa poboczy o naw. z kruszyw łamanych o szerokości 0,75 m (ścinanie, transport, uzupełnianie gruntem różnic wysokościowych, plantowanie, zagęszczanie, umocnienie kruszywem łamanym stabilizowanym mechanicznie).
Geometria: Na początku oraz końcu przebudowywanego odcinka w/w drogi powiatowej istnieje konieczność dowiązania się do się do istniejącego profilu poprzecznego istniejącej jezdni o naw. min. - asfaltowej. Istniejące spadki podłużne nie ulegną zmianie, niweleta zostanie wyniesiona o grubość projektowanej nakładki przy jednoczesnym zachowaniu istniejących spadków podłużnych niwelety, wyrównanych za pomocą warstwy wyrównawczej.
Jezdnia: Na przedmiotowym odcinku zostanie ułożona warstwa wyrównawcza i ścieralna na całej szerokości jezdni. Jezdnia na przedmiotowym odcinku pozostanie obustronnie nieograniczona – lokalizacja zgodna z projektem zagospodarowania przestrzennego Rys. nr 2.  
Pobocza: Obustronne pobocza o szerokości 0,75 m zostaną wyregulowane wysokościowo za pomocą warstwy z kruszyw łamanych i zagęszczeniu do wskaźnika zagęszczenia IS>=0,98.
Odwodnienie rozpatrywanego odcinka drogi powiatowej projektuje się i istnieje jako powierzchniowe przy wykorzystaniu przyjętych w projekcie spadków poprzecznych oraz istniejących pochyleń podłużnych niwelety z odprowadzeniem wody do istniejących rowów przydrożnych, poboczy gruntowych i pasów zieleni przydrożnej. 

Dodatkowo opracowanie to obejmuje uregulowanie wysokościowe elementów infrastruktury technicznej (znajdujące się w nawierzchniach poddanych przebudowie typu studnie rewizyjne, zawory wodociągowe, zawory gazowe, studnie telekomunikacyjne itp.) 
Sposób wykonania robót budowlanych: roboty zostaną wykonane przez wybraną firmę wykonawczą, która to wykonana zadanie za pomocą sprzętu zmechanizowanego i zasobu ludzkiego wg obowiązujących norm i przepisów.  

3. Orientacyjna kolejność wykonywania prac: 
· roboty przygotowawcze, wytyczenie, oznakowanie tymczasowe itp. 

· roboty rozbiórkowe, transport, załadunek, geodezja itp. 

· roboty ziemne przy poboczach, zdjęcie darniny, załadunek, transport, uzupełnienia gruntem i umocnienie kruszywem łamanym stabilizowany, mechanicznie itp.

· regulacje (media w nawierzchniach poddanych do przebudowy, regulacji, równania) itp.
· ułożenie projektowanych nawierzchni wyrównawczych i ścieralnych wraz z robotami przygotowawczymi,

· roboty wykończeniowe (oznakowanie, uporządkowanie terenu, inwentaryzacja geodezyjna itp.).
4. Ogólna charakterystyka drogi 
· długość trasy





km 0+980
· klasa techniczna





„L”

· kategoria ruchu





KR-2
· rodzaj nawierzchni jezdni




mineralno - asfaltowa AC
· szerokość jezdni





5,50 m (do 5,90 m na łukach poziomych) 
· szerokość pasów ruchu




2x2,75m (do 2x2,95m na łukach poziomych)
· szerokość poboczy




0,75 m 
· rodzaj nawierzchni zjazdów na drogi gminne, pola   
mineralno – asfaltowe/kruszywa/grunt
· rodzaj poboczy





z kruszyw łamanych
· pozostała przestrzeń




zieleń przydrożna 
· rowy przydrożne





trawiaste
· odwodnienie:





powierzchniowe do rowów przydrożnych, 








poboczy i pasów zieleni przydrożnej.
5. Przekroje normalne
Konstrukcja nakładki min.-asf KR2 (remont) – nakładka:

· proj. frezowanie profilujące istniejącej nawierzchni z AC (beton asfaltowy) gr. 0-4 cm,
· proj. mechaniczne oczyszczenie jezdni min.-asf. i skropienie emulsją asfaltową,  

· proj. warstwa wiążąca/wyrównawcza z AC16W (beton asfaltowy) wg WT2 dla KR2, śr. gr. 5 cm,
· proj. mechaniczne oczyszczenie jezdni min.-asf. i skropienie emulsją asfaltową,  

· proj. warstwa ścieralna z AC11S (beton asfaltowy) wg WT2 dla KR2 gr. 4 cm, z uszczelnieniem krawędzi i łączeń wraz z regulacją zaworów studni itp.
Projektowana konstrukcja pobocza umocnionego kruszywem łamanym: 
· Proj. ścinka poboczy o głębokości 20 cm 
· Proj. uzupełnienie przestrzeni gruntem kat. 1/2 
· Proj. zagęszczone do wskaźnika zagęszczenia gruntu Is>=0,98, plantowanie, 
· Proj. ułożenie warstwy z kruszyw łamanych stabilizowanych mechanicznie 0,31 mm gr. 15 cm 
Opracowała:









mgr inż. Barbara Kosmacz
Stęszew, 07.2018 r.
PAGE  

